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1 INTRODUCCIÓN 

 La huella de carbono de eventos mide la cantidad 
de emisiones de gases de efecto invernadero que 
son liberadas a la atmósfera a consecuencia del 
desarrollo del conjunto de actividades de un 
evento. 
El cálculo de la Huella de Carbono de eventos 
permite informar acerca del impacto que las 
diferentes fases de un acto han causado sobre el 
medio ambiente. Se presenta como un indicador 
de sostenibilidad y permite obtener un dato de 
referencia a partir del cual actuar y poder 
encaminar una ruta hacia la búsqueda de eventos 
sostenibles. 
Un Evento Sostenible es “aquel evento diseñado, 
organizado y desarrollado de manera que 

se minimicen los potenciales impactos negativos ambientales, y que se deje un legado beneficioso para 
la comunidad anfitriona y todos los involucrados“(Programa de Naciones Unidas para el Medio 
Ambiente – PNUMA). 

 

1.1 Objetivos del proyecto 

• Calcular la “Huella de Carbono” o emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) del Trofeo 

Aquiles de Vita. 

• Demostrar el compromiso del CVPA con la reducción y la compensación de GEI que provocan el 

cambio climático.  

• Divulgar y concienciar a los participantes del trofeo y a la población del municipio de Andratx en 

general, en relación con las prácticas que contribuyen a disminuir las emisiones de GEI. 

1.2 Metodología 

 
Este estudio ha sido elaborado por GRUPO DAPHNIA SERVICIOS AMBIENTALES. 
Más información: sdomenech@grupodaphnia.com  

•Previamente:  Los asistentes deberán cumplimentar un breve cuestionario durante el 
proceso de inscripción. 

•Durante la ejecución, neumáticas CVPA controlar consumo combustible. .

•Tratamiento de otra información necesaria.

FASE I-Recopilación de datos

•Esta fase incluye el cálculo  de los diferentes gases de efecto invernadero,  de la huella 
de carbono  en kg o toneladas equivalentes de CO2 

•Análisis de resultado y elaboración de informe .

FASE II- Cálculo de la huella de carbono

•Las emisiones totales de Gases de Efecto Invernadero asociadas al trofeo serán 
compensadas, y si posible se definirán mejoras para futuros trofeos.

FASE III- Comunicación de resultado y Plan de gestión y 
compensación de emisiones

mailto:sdomenech@grupodaphnia.com
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1.3 Selección de la metodología de cuantificación 

 
Para el cálculo de la huella de carbono del evento se ha empleado la 
metodología descrita en el estándar internacional Protocolo GHG: Estándar 
Corporativo de Contabilidad y Reporte (edición revisada), elaborado de forma 
conjunta por el WRI (World Resources Institute) y el WBCSD (World Business 
Council for Sustainable Development). 
Este estándar especifica los requisitos para determinar los límites de las 
emisiones de GEI a considerar, cuantificar las emisiones e identificar las 
actividades o acciones específicas con el objeto de mejorar la gestión de los GEI. 
 

 
Los GEI a considerar en el cálculo de huella de carbono son los mismos que se citan en el Protocolo de 
Kioto: 
 

✓ dióxido de carbono (CO2) 

✓ Óxido nitroso (N2O) 

✓ Metano (CH4) 

✓ Hidrofluorocarbonos (HFCs) 

✓ Perfluorocarbonos (PFCs) 

✓ Hexafluoruro de azufre (SF6) 

 

 
 

2. ALCANCE DE LA HUELLA DE CARBONO 

2.1 Límites de organización 

El informe de la Huella de Carbono del Trofeo Aquiles de Vita, regata de crucero organizada por el Club de 
Vela Puerto de Andratx, se realiza bajo un enfoque de control operacional, es decir, se consideran todas 
aquellas actividades sobre las que la organización del evento tiene autoridad para introducir e implementar 
sus políticas operativas. 
Esto incluye las actividades necesarias para el desarrollo de la regata que tuvo lugar los días 21 y 22 de 
mayo de 2021 en el Puerto de Andratx, con una asistencia de 20 veleros y 87 regatistas. 

 

2.2 Límites operativos 

A partir del límite organizacional establecido (control operacional), se definen los límites operacionales para 
la contabilidad de emisiones de GEI.  
Un límite operacional define el alcance de las emisiones directas e indirectas para operaciones que caen 
dentro del límite organizacional establecido.  Las emisiones de GEI según el GHG Protocol se clasifican en:  

✓ Emisiones directas: Emisiones de GEI derivadas de fuentes que pertenecen o son controladas por 

la organización.  ALCANCE 1 

✓ Emisiones indirectas asociadas a energía: Emisiones de GEI que provienen de la generación de 

electricidad, calor o vapor de origen externo, consumidos por la organización. ALCANCE 2 

✓ Otras emisiones indirectas: Emisiones indirectas de GEI que son consecuencia de las actividades de 

la organización del evento, pero ocurren en fuentes que no son propiedad ni están controladas por 

la organización. El informe de estas emisiones es de carácter opcional. ALCANCE 3 
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El siguiente esquema muestra las actividades incluidas como emisiones directas o indirectas en la 
cuantificación de las emisiones del TROFEO AQUILES DE VITA organizado por el CLUB DE VELA PUERTO DE 
ANDRATX: 

 

 

3. IDENTIFICACIÓN DE LAS EMISIONES 
 

EMISIONES FUENTE DE EMISIÓN Emisión 
T CO2 

Emisión 
T N2O 

Emisión 
T CH4 

ALCANCE 1 EMISIONES DIRECTAS 

Emisiones directas provenientes de la 
combustión fija 

CALDERA PROPANO CON APORTE 
ENERGÍA SOLAR TÉRMICA 

X X X 

Emisiones directas provenientes de la 
combustión móvil 

Consumos GASOIL 
LLAUD COMITÉ DE REGATAS Y 

NEUMÁTICA COMO TRANSPORTE 
DE APOYO 

X X x 

ALCANCE 2: EMISIONES INDIRECTAS DE GEI CAUSADAS POR ENERGÍA IMPORTADA 

emisiones indirectas provenientes de 
electricidad importada 

Energía eléctrica consumida por 
veleros (estancia en el CVPA) 

X x x 

ALCANCE 3: OTRAS EMISIONES INDIRECTAS 

Emisiones indirectas por transporte 
asistentes 

Consumos GASOIL/GASOLINA 
Asistentes ida/vuelta al puerto de 

Andratx  
Desplazamiento al campo de 

regatas 

X X x 

Emisiones indirectas asociadas al uso de 
productos y tratamiento residual 

 
Consumo de agua y tratamiento 
de las aguas residuales ( baldeo 

embarcaciones) 

X X x 
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Exclusión de fuentes emisoras de GEI 
Alcance 1/2: Emisiones que supongan menos del 1% del total de las emisiones de GEI: este porcentaje es 
el fijado por la organización para considerarse como no relevantes para el estudio, siempre y cuando el 
total de las emisiones excluidas no sume más del 5%. En este caso, se desprecian las emisiones al consumo 
eléctrico por el trámite de inscripción. (ha habido 20 participantes). 
Otras emisiones indirectas de GEI: el reporte de las emisiones dentro de este alcance es opcional. En el 
caso de estudio, se han excluido todas aquellas para las que no se disponen de datos suficientemente fiables 
para los cálculos (ya sea por falta de factores de emisión o datos de actividad). Por ello se han despreciado 
las emisiones derivadas del transporte y fabricación de trofeos (se han entregado 3 trofeos), emisiones por 
consumo de papel, puesto que no es significativo, y el consumo de energía eléctrica por parte del 
participante para el proceso de inscripción. 
 
Cabe mencionar que este año no ha habido ningún evento posterior a modo de celebración, que incluya 
alimentos o bebidas, ni se han duchado en las instalaciones dada la situación del COVID-19. Y tampoco ha 
habido ningún participante que haya utilizado el transporte aéreo. 
 

4. CUANTIFICACIÓN DE LAS EMISIONES 

 
4.1. Elección de la metodología para el cálculo 
La cuantificación de emisiones de GEI se plantea en base a dos metodologías basadas en cálculos, en función 
del tipo de fuente de emisión:   
Fuentes de emisión en las que existe un proceso de transformación química (combustión, fija o móvil) y 
emisiones indirectas por generación de la electricidad consumida  
 

Emisiones de GEI (t GEI) = Dato de actividad x Factor de emisión 

 
Fuentes de emisión donde no existe un proceso de transformación química (emisiones fugitivas), o en los 
casos en los que se disponga del dato de emisión en unidades distintas a toneladas de CO2-e (por ejemplo, 
en toneladas de CH4)   
 

Emisiones de CO2 (t CO2-e) = Dato de emisión x Potencial de calentamiento global (PCG) 
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4.2. Selección y recopilación de datos de actividad GEI 
 

Los datos de actividad para cuantificación se han tomado del siguiente modo: 
 

✓ Emisiones derivadas del uso de las duchas por los asistentes, agua calentada por gas propano con 
aporte de energía solar térmica: el club de vela tiene un sistema de gestión ambiental implantado, 
y dispone de un indicador de kg consumido en relación a usuarios de las duchas, siendo el ratio en 
2019, puesto que 2020 no se considera un año significativo, 0,32kg/usuario ducha. Si de 20 veleros 
que han participado, ha habido un total de 87 regatistas, se ha tenido en cuenta que el 100% haya 

CATEGORÍA DE 
EMISIONES 

FUENTE DE 
EMISIÓN 

ACTIVIDAD DATOS DE 
ACTIVIDAD 

UNIDAD 

ALCANCE 1 EMISIONES DIRECTAS 

Emisiones directas 
provenientes de la 
combustión fija 

 
Consumo de 
gasoil 

CALDERA PROPANO CON 
APORTE ENERGÍA SOLAR 
TÉRMICA 

28,38 kg 

Emisiones directas 
provenientes de la 
combustión móvil 

 
Consumo de 
gasoil 

Consumos GASOIL 
LLAUD COMITÉ DE 
REGATAS  

5 litros 

Emisiones directas 
provenientes de la 
combustión móvil 

 
Consumo de 
gasoil 

Consumos GASOIL 
NEUMÁTICA COMO 
TRANSPORTE DE APOYO 

90 litros 

 
ALCANCE 2: EMISIONES INDIRECTAS DE GEI CAUSADAS POR ENERGÍA IMPORTADA 

 

emisiones indirectas 
provenientes de 
electricidad importada  

consumo de 
electricidad  

Energía eléctrica 
consumida por veleros 
(estancia en el CVPA) 

11,04  kWh 

ALCANCE 3: OTRAS EMISIONES INDIRECTAS 

Emisiones indirectas por 
transporte asistentes 

consumo de 
gasoil 

Veleros desplazamientos 
i/v 

 
64 

 

litros 

consumo de 
gasoil 

turismo 17,892 kg 

consumo de 
gasoil 

furgoneta 14,8 kg 

consumo de 
gasolina 

turismo 39,676 kg 

consumo de 
gasolina 

Moto 1,274 kg 

Emisiones indirectas por 
transporte asistentes 

consumo de 
gasoil 

Desplazamiento al campo 
de regatas 

48 
 

litros 

Emisiones indirectas por 
transporte asistentes 

consumo de 
gasolina 

Desplazamiento al campo 
de regatas 

12 litros 

Emisiones indirectas 
asociadas al uso de 
productos y tratamiento 
residual (consumo y 
tratamiento aguas) 

Consumo de 
agua  

Baldeo embarcaciones  litros 
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usado las duchas: 28,38 kg. (cabe destacar que es indicador incluye el consumo de propano para 
calefacción suelo radiante en invierno, no obstante, es el indicador que se dispone en el puerto). 
  

✓ En el caso del consumo directo de combustible para transporte durante la regata: 
 

o Llaud (comité de regatas), se realiza estimación a partir de las millas a cubrir. El comité de 
regatas se sitúa a la altura de la mola. 

o Embarcación neumática, se realiza estimación por capacidad del depósito. 
 

✓ En cuanto al consumo eléctrico en el amarre para pernoctar, se ha tenido en cuenta el número de 
veleros que han pernoctado en las instalaciones; ha habido una ocupación de 2 veleros (1 noche 
velero 8 metros y 2 noches velero 10 metros). El club de vela dispone de un indicador de kWh por 
m2 ocupación embarcaciones, estando la ratio en 2019, 0,12kWh/m2, cabe destacar que este ratio, 
incluye la iluminación y uso de aire acondicionado de las zonas comunes del puerto, no obstante 
es el dato más representativo. 
 

✓ En cuanto a las emisiones derivadas de los desplazamientos al CVPA por parte de los regatistas: 
o 2 regatistas se desplazan en velero hasta el CVPA (Puerto de Sóller y Santa Ponsa), se ha 

tenido en cuenta una media de consumo de 8l/hora, y se ha estimado un trayecto de 1 
hora desde Santa Ponsa y un trayecto de 3 horas desde el puerto de Sóller), teniendo en 
cuenta viaje ida y vuelta, se ha estimado un consumo de 64 litros. 

o 1 trayecto en moto 
o 2 trayecto en bicicleta/a pie 
o Hay 19 trayectos i/v en vehículo con combustible fósil. Y un vehículo eléctrico. 

 

 
Plano distribución de los diferentes desplazamientos a la regata. 
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De esta forma en función del tipo de vehículo, se han realizado las siguientes distancias para el evento: 

 
Tipo de vehículo combustible Km totales Consumo en kg* 

turismo  gasolina 566,8 39,676 

turismo diesel 298,2 17,892 

furgoneta diesel 185 14,8 

moto gasolina 36,4 1,274 

* de acuerdo a tabla 3.5 de la guía EMEP/EEA 2016  
 
 

✓ En cuanto a las emisiones derivadas de los desplazamientos de los veleros al campo de regatas ida 
y vuelta, se ha estimado un consumo medio de 3 litros por velero. 

 
 

✓ En cuanto a las emisiones derivadas del consumo y tratamiento de agua relacionadas con el baldeo 
embarcaciones, se ha estimado: 

o Baldeo de embarcaciones, una media de 5 minutos, con un consumo medio de 120 litros 
velero. 

 

NOTA, cabe destacar que el 100% de los veleros asistentes ha contestado el test para la toma de datos 
sobre los desplazamientos y estancias. 
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4.3 Datos de factores de emisión y potencial de calentamiento global 
 
Los datos de factores de emisión derivan de orígenes conocidos y están actualizados en el 
momento de la cuantificación, y se explican a continuación: 
 

Dato de actividad Fuente 
información 

De factores de 
emisión 

Documentos de referencia Factores de emisión 

Combustión FIJA  
CALDERA 
Alcance 1 
 

España, 
informe 

inventarios  

 
Inventario 2019,  

Anexo 7. Factores de 
emisión de CO2 2019, 

propano 
Datos metano y óxido 

nitroso, IPCC 2006 

Combustible  Factor de 

emisión de CO2  

(tCO2/TJ)  

 

PCI 

PROPANO 63,6 46,2 

CH4 1 kg/tJ 

N2O 0,1 kg/tJ 
 

Combustión 
móvil  
Alcance 1 
TRANSPORTE1 

Agencia 
Europea de 

Medio 
Ambiente 

 
 

Tráfico por carretera, Guía 
EMEP/EEA 2016 

 (1.A.3.b.i-iv road transport, 
actualización 2018) 

FURGONETAS 

GEI2 unidad Factor de 
Emisión 

CO2 Kg/kg fuel 3,169 

N2O g/kg fuel 0,056 

Vehículo 

GEI unidad Factor de 
Emisión 

CO2 Kg/kg fuel 3,169 

N2O g/kg fuel 0,209 

MOTO 

GEI unidad Factor de 
Emisión 

CO2 Kg/kg fuel 3,169 

N2O g/kg fuel 0,059 
 

Emisiones 
derivadas de la 
generación 
electricidad 
alcance 2 

Conselleria de 
Transició 

Energètica i 
Sectors 

Productius. 

 
Factores de emisión, 

publicado marzo 2021.  
 

 
 

Año 2019, 
0,6590 kg CO2eq/kWh 

Emisiones 
derivadas del 
consumo de agua 

Generalitat de 
Catalunya 

Cálculo de las emisiones de 
gases de efecto 

invernadero del ciclo del 
agua de las redes urbanas 

en Cataluña. Versión 
febrero de 2015. 

395 g de CO2eq/m3 

Incluye las etapas de: captura, potabilización, alta y baja 
distribución, sistema de alcantarillado, tratamiento de 
aguas residuales, retorno de agua depurada al medio 

ambiente y reutilización. 

Densidades ESTATAL Real Decreto 1088/2010, 
de 3 de septiembre, por el 

que se 
modifica el Real Decreto 
61/2006, de 31 de enero,  

 

Gasóleo A ( VEHÍCULOS) 832,5 kg/m3 

Gasóleo C ( CALDERA) 900 kg/m3 

Gasóleo B ( MARÍTMO) 850 Kg/m3 

gasolina 747,5 kg/m3 

Potencial de 
Calentamiento 
Global 

IPCC IPCC V informe (AR5), 
potencial de calentamiento 

global (PCG) 

PCG CO2=1 
PCG CH4=28 

PCG N2O=265 

 

 
1 Los factores de transporte marítimo del Inventario Nacional 2019, son para buques mercantes, por lo que se ha asimilado a los factores de 
transporte de carretera para neumática, llaud y velero. 
2 El 100% del carbono como combustible se oxida como CO2, por lo que el carbono del metano está incluido; teniendo en cuenta este factor no 

debe calcularse el metano. 
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4.4. Incertidumbre 
La incertidumbre estimada de las emisiones es una combinación de la incertidumbre de los 
factores de emisión y la incertidumbre de los datos de actividad. Se ha realizado una de la incertidumbre, según la cual la incertidumbre del inventario es baja, 
+/- 6,2%. La precisión de los datos es buena. Para el cálculo, se ha tenido en cuenta la información facilitada por las propias fuentes de los factores de emisión, 
y para los datos de actividad, además se dispone de los errores máximos permitidos de acuerdo a la Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula 
el control metrológico del Estado de determinados instrumentos de medida. 
 

 
De esta forma, con un intervalo de confianza del 95%, el resultado del cálculo de las emisiones es de 0,9219 Toneladas de CO2 eq ± 6,2% 
 
 
 
 

A B C D E F H I J K L

DATO ACTIVIDAD

DA
UNIDAD

Incertidumbre del DA ( 

intervalo de confianza 

expresado en +- 

porcentaje)

FACTOR DE EMISIÓN (FE)

según fuentes referenciadas
Unidad FE

Incertidumbre del FE ( 

intervalo de confianza 

expresado en +- porcentaje)

TONELADAS CO2eq

incertidumbre del 

cálculo de las 

emisiones

Evaluación de la 

Incertidumbre
 Auxiliary 

Variable 1

Auxiliary 

Variable 2

ALCANCE 1 agua caliente sanitaria , duchas consumo propano 28,38 kg 10% 63.000,00 CO2kg/tJ 10% 0,0833895 +/- 14,1% Good 0,011793 0,000139

ALCANCE 1 agua caliente sanitaria , duchas consumo propano 28,38 kg 10% 0,10 N2Okg/tJ 10% 0,0000347 +/- 14,1% Good 0,000005 0,000000

ALCANCE 1 agua caliente sanitaria , duchas consumo propano 28,38 kg 10% 1,00 METANOkg/tJ 10% 0,0000367 +/- 14,1% Good 0,000005 0,000000

ALCANCE 2 estancia en el puerto energía  eléctrica 11,04 kWh 10% 0,66 kWh/kg 5% 0,0072754 +/- 11,2% Good 0,000813 0,000001

ALCANCE 3  transporte regata consumo de gasoil 95,00 litros 15% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,2558968 +/- 15,8% Fair 0,040461 0,001637

ALCANCE 3  transporte regata consumo de gasoil 95,00 litros 15% 0,06 g N2O/kg fuel 10% 0,0011983 +/- 18,0% Fair 0,000216 0,000000

ALCANCE 3 Veleros desplazamientos i/v consumo de gasoil 64 litros 15% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,1723936 +/- 15,8% Fair 0,027258 0,000743

ALCANCE 3 Veleros desplazamientos i/v consumo de gasoil 64 litros 15% 0,06 g N2O/kg fuel 5% 0,0008073 +/- 15,8% Fair 0,000128 0,000000

ALCANCE 3 turismo consumo de gasoil 17,892 kg 10% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,0566998 +/- 11,2% Good 0,006339 0,000040

ALCANCE 3 turismo consumo de gasoil 17,892 kg 10% 0,09 g N2O/kg fuel 15% 0,0004125 +/- 18,0% Fair 0,000074 0,000000

ALCANCE 3 furgoneta consumo de gasoil 14,8 kg 10% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,0469012 +/- 11,2% Good 0,005244 0,000027

ALCANCE 3 furgoneta consumo de gasoil 14,8 kg 10% 0,06 g N2O/kg fuel 15% 0,0002196 +/- 18,0% Fair 0,000040 0,000000

ALCANCE 3 turismo consumo de gasolina 39,676 kg 10% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,1257332 +/- 11,2% Good 0,014057 0,000198

ALCANCE 3 turismo consumo de gasolina 39,676 kg 10% 0,21 g N2O/kg fuel 5% 0,0021659 +/- 11,2% Good 0,000242 0,000000

ALCANCE 3 Moto consumo de gasolina 1,274 kg 10% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,0040373 +/- 11,2% Good 0,000451 0,000000

ALCANCE 3 Moto consumo de gasolina 1,274 kg 10% 0,06 g N2O/kg fuel 15% 0,0000199 +/- 18,0% Fair 0,000004 0,000000

ALCANCE 3 Desplazamiento al campo de regatas consumo de gasoil 48 litros 15% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,1292952 +/- 15,8% Fair 0,020443 0,000418

ALCANCE 3 Desplazamiento al campo de regatas consumo de gasoil 48 litros 15% 0,06 g N2O/kg fuel 15% 0,0007123 +/- 21,2% Fair 0,000151 0,000000

ALCANCE 3 Desplazamiento al campo de regatas consumo de gasolina 12 litros 15% 3,17 kg CO2 /kg fuel 5% 0,0323238 +/- 15,8% Fair 0,005111 0,000026

ALCANCE 3 Desplazamiento al campo de regatas consumo de gasolina 12 litros 15% 0,19 g N2O/kg fuel 15% 0,0005915 +/- 21,2% Fair 0,000125 0,000000

ALCANCE 3 baldeo veleros consumo de agua 4320 litros 10% 395,00 g CO2 eq/m3 10% 0,0017000 +/- 14,1% Good 0,000240 0,000000

0,9219 Aggregated 

Certainty Ranking

+/- 6,2% Good

FUENTE

INCERTIDUMBRE ACUMULADA

EMISIONES Toneladas  CO2 eq TOTALES (M): 

22 FCI +=
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5. RESULTADOS 

 
Se presentan a continuación los resultados del cálculo por Alcance, tipo de GEI y Toneladas equivalentes 
de CO2: 
 

FUENTE Y ALCANCE 
Total, en 
toneladas 
de CO2 eq 

T CO2 T CH4 T N2O 

EMISIONES 
DIRECTAS 

(ALCANCE 1) 

Fuentes fijas  0,0835 8,34E-02 1,31E-06 1,31E-07 

Fuentes móviles  0,2571 2,56E-01 no aplica 4,52E-06 

Total  0,3406 3,39E-01 1,31E-06 4,65E-06 

 

FUENTE Y ALCANCE Total, en toneladas de CO2 eq  

EMISIONES 
INDIRECTAS 

POR ENERGÍA 
ELÉCTRICA 

(ALCANCE 2)  

consumo 
eléctrico 
estancia veleros 

0,0073 

 

emisiones directas más 
indirectas 

alcances  
1+2 

0,3478 toneladas de CO2 eq 

 
 

FUENTE Y ALCANCE 
Total, en 
toneladas 
de CO2 eq 

T CO2 T CH4 T N2O 

OTRAS 
EMISIONES 
INDIRECTAS 
(ALCANCE 3) 

desplazamiento 
a la carrera i/v 

0,4094 0,405765098 no aplica 1,36802E-05  

desplazamiento 
al campo de 
regatas i/v 

0,1629 0,161619 no aplica 0,00000492  

baldeo 
embarcaciones 

0,0017 no aplica  

Total  0,5723 5,67E-01   1,86E-05  

 

emisiones directas más 
indirectas 

TOTAL, 
alcances 1+2+3 

0,9218 toneladas de CO2 eq 
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 emisiones por velero 

participante 

Alcance1+2 17,14 kg de CO2 eq 

Alcance 3 28,7 kg de CO2 eq 

Alcances 1+2+3 46,1 kg de CO2 eq 

 
 
 

6. ANÁLISIS DE RESULTADOS 
 

 
De acuerdo con los resultados expuestos 
se han emitido un total de 921,9 kg de CO2 
equivalente a la atmosfera, siendo el 
principal gas de efecto invernadero el CO2. 
Si se tiene en cuenta por alcance, el 
alcance 3, las otras emisiones indirectas 
representan el 62% del total de la huella 
de carbono y el Alcance 1, las emisiones 
directas por combustibles fósiles el 37%.  
 
 
 

0,3406 0,0073

0,5740

EMISIONES DIRECTAS (ALCANCE 1) EMISIONES INDIRECTAS POR ENERGÍA
ELÉCTRICA (ALCANCE 2)

OTRAS EMISIONES INDIRECTAS
(ALCANCE 3)

Toneladas de CO2 eq por alcance

83,46 0,0073 7,28

409,39

162,92 1,7064

consumo propano
duchas

desplazamientos en
regata

embarcaciones
propias

consumo eléctrico
estancia veleros

desplazamiento a la
carrera i/v

desplazamiento al
campo de regatas

i/v

consumo agua
baldeo
veleros

kg CO2 eq por fuente de emisión

EMISIONES 
DIRECTAS 

(ALCANCE 1)
37%

EMISIONES 
INDIRECTAS POR 

ENERGÍA
ELÉCTRICA 

(ALCANCE 2) 
1%

OTRAS 
EMISIONES 
INDIRECTAS 
(ALCANCE 3)

62%

% emisiones por alcance
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En lo que respecta a las fuentes de emisión, el 44% de las emisiones son provocadas por el desplazamiento al 
CVPA de i/v por parte de los asistentes, y el 28% los desplazamientos en regata por parte de embarcaciones 
propias del CVPA.  Son despreciables las emisiones relacionadas con el consumo eléctrico de veleros (a modo de 
estancia en el CVPA, dado que sólo han sido 2 veleros del total) y las emisiones derivadas del consumo y 
tratamiento de agua para baldeo embarcaciones. 
En relación, a la emisión por participante, ésta ha sido de 46,1 kg de CO2 equivalente por velero. 
Este dato servirá al club como punto de partida, no obstante, dado el COVID-19, en esta regata no ha habido 
celebración y refrigerio posterior, que hará que se incrementen las emisiones posteriores derivado de los 
productos consumidos y los residuos generados. Es por ello, que de cara a futuros eventos, deberá tenerse en 
cuenta el origen de los productos a consumir, con el fin de que sean productos con poca elaboración y de origen 
local o km 0 y con poco envoltorio. 
 

7. COMPENSACIÓN DE LAS EMISIONES CALCULADAS 
 
 
Las emisiones de CO2 equivalente de todo el evento, para que el evento sea considerado neutral, se han 
compensado en el siguiente proyecto: 
 
Proyecto REDD Conservación de Madre de Dios en la Amazonia, Perú 
 
La Amazonia Peruana se encuentra en gran riesgo de deforestación, especialmente después de la construcción de 
la carretera transoceánica que atraviesa la selva. El Proyecto REDD Conservación de Madre de Dios en la Amazonia 
va a reducir drásticamente esta deforestación, incrementando la vigilancia de la selva y promoviendo la generación 
de beneficios en el bosque para las comunidades locales. 
El proyecto abarca 100.000 hectáreas de selva. El área se encuentra localizada a menos de 50 km de la nueva 
carretera inter-oceánica que unirá Brasil con los puertos peruanos, en la región que pertenece al Corredor 
Ecológico Vilcabamba-Amboró en la Amazonia Peruana, uno de los puntos clave de biodiversidad del planeta. La 
selva donde el proyecto se encuentra localizado es muy importante en términos de conservación de la 
biodiversidad, ya que provee de hábitat a cuatro especies de flora y once de fauna en peligro de extinción. Desde 
el punto de vista social, el proyecto va a contribuir al desarrollo sostenible de productores rurales y comunidades 
indígenas (tribu Yine, indígenas en aislamiento voluntario de la tribu Mashco Piro y otras tribus aún no 
identificadas) que viven en las áreas de influencia del proyecto. 
Las compañías que tienen la concesión de estas hectáreas llevan a cabo una gestión forestal sostenible del área. 
De las 100.000 hectáreas, tan solo una pequeña parte es gestionada de forma que solo los árboles de determinadas 

9%

28%

1%

44%

18%

0%

kg CO2 eq por fuente de emisión

consumo propano duchas

desplazamientos en regata
embarcaciones propias

consumo eléctrico
estancia veleros

desplazamiento a la carrera i/v

desplazamiento al campo de regatas
i/v
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especies y diámetros superiores son extraídos en forma selectiva y sustentable (de acuerdo con la certificación 
anual FSC). Los árboles extraídos se regeneran naturalmente, redundando en la práctica en mayor salud y vigor 
para el bosque.  
 
El proyecto ha sido doblemente validado por dos de los estándares más prestigiosos del Mercado Voluntario de 
carbono (MVC): 

• Verified Carbon Standard (VCS) 

• Climate Community and Biodiversity Standard (CCBS) 

El primer estándar se encarga de validar el número de absorciones de CO2 que genera el proyecto (créditos de 
carbono), mientras que CCBS valida la contribución del proyecto a la mejora de los aspectos sociales y ambientales 
en la zona. Su contribución al desarrollo sostenible de la zona le ha permitido conseguido la "Calificación gold" de 
CCBS. Además, para garantizar la transparencia el proyecto está registrado en Markit Environmental Registry.  
 

 
CERTIFICADO DE LA COMPENSACIÓN REALIZADA 

 

http://www.markit.com/en/products/environmental/environmental.page?pg=pprj

